Gostujoce pero

Dars Se naprej neznosno nestrokovno

eSesti¢ vletu in pol so zaprli

predor Sentvid, tokrat zara-

di prikljucevanja na Celo-

vsko cesto. Zapora bo pred-
vidoma S§tirinajst dni, in to v Casu,
ko pri¢akujemo povecan pomet za-
radi praznikov in tudi slabSe vozne
razmere zaradi padavin in poledice.
Delo je treba koncati, mar ne?

Ne nasprotujem temu, da je treba
spojiti veliko Zic in zadeve preizku-
siti ter pri tem opraviti veliko dela.
A vse je mogoce nacrtovati tako, da
gradnja poteka modularno ter da so
vsi daljinski vklopi predvideni ze v
osnovnem projektu in se samo do-
datno vkljucijo v sistem. Nespame-
tno je, da se vse postavlja na glavo
in na novo. Treba je spojiti poZarno
detekcijo, komunikacijske vode, si-
gnalizacijo, razsvetljavo in nastavi-
ti jakosti prisilnega prezraCevanja,
vse skupaj pa preveriti z novo po-
Zarno vajo.

Zapora prometa bi bila
lahko le dan ali dva

Modularna gradnja je mogoca in
v svetu uveljavljena praksa, Se po-
sebno v Casu, ko je vecina vklopov
elektronsko krmiljenih na daljavo
in je pomembno imeti pravilne
elektronske naslove posameznih
komponent v sistemu. A dobri pro-
jektanti in uspesno vodeni izvajalci
bi ta dela lahko opravili med eno-
dnevno zaporo prometa ali najvec
dvodnevno. O tem sem preprican.

Ce primerjam zahtevnost preseli-
tve letaliSCa Miinchen, ki se je orga-
nizirano preselilo na novo lokacijo
z vsemi telefonskimi S$tevilkami,
sluzbami, vozili, izposojevalnicami
avtomobilov, spremembo avtoce-
stne signalizacije, kargoskladiscem,
kuhinjo za katering, vsemi hangar-
ji, restavracijami, trgovinami, de-
lavnicami, servisi, delavci, letali in
potniki, potem je predor Sentvid po
zahtevnosti samo kapljica v ocea-
nu, ne v morju. Je pa res, da tam ni-
so imeli uprave Darsa.

Skozi predor Sentvid pelje pribli-
Zno 36.000 vozil na dan; ¢e bo vsak
voznik zaradi zapore izgubil samo

Ocitno se ponavlja
zacarani ples
nekompetentnega
tehnicnega vodstva
Darsa z nezadostnim
tehnicnim znanjem
in politicnim
kadrovanjem.

deset minut, to pomeni 6000 ur na
dan ali vdveh tednih skupaj 84.000
izgubljenih ur. Povedano v denarju,
po tarifi deset evrov bruto na uro,
so nam skupaj ukradli za 840.000
evrov Casa. Ce Dars meni, da se mu
pomembnost povecuje premo So-
razmerno z dolZino vrst, potem zivi
v zmoti celotno njihovo vodstvo z
novo predsednico gospo Duhovni-
kovo in njenimi ne §e imenovanimi
Clani uprave na Celu.

Kaj pocne minister?

Clovek bi se vprasal, kaj po¢ne
minister Patrick VIacic, ali ga res
lahko vedno »nafarbajo« z visoko
strokovnostjo — stari znanci, posve-
Ceni projektanti in preverjeni stro-
kovnjaki. Vprasanje je, ali Se vedno
raje zaide na koncerte in bucne za-
bave ali morda razmislja tudi o ra-
cionalizaciji in prevetritvi gradnje
slovenskih avtocest. Od zacetka
mandata ni nasel Casa, da bi ga av-
torji Studije, ki je bila opravljena za
Sentvid, seznanili z boj racionalni-
mi, cenejSimi in predvsem hitrejSi-
mi nadgradnjami pozarne zascite v
galeriji Sentvid. Prav tako se ni od-
zval na povabilo, da si ogleda 3K-re-
verzibilni demopredor na sloven-
sko-hrvaski meji. Pri nadgradnji
predora Karavanke bi bilo mogoce
privarcevati 300 milijonov evrov,
Ce bi se odlocili za nadgradnjo pre-
zracevalnega sistema po metodi 3K.

To, da eden glavnih odgovornih
za gradnjo in sanacijo pri Darsu
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Ales$ Arhar Siri neresnice in v televi-
zijskem intervjuju zatrjuje, da ni
ustreznih certifikatov razen za op-
ticno-lasersko pozarno detekcijo,
ni samo podlo, ampak prica o stro-
kovni razgledanosti oziroma odkri-
ti korupciji v Darsu. V Sentvidu so
priredili razpis tako, da je bil pisan
na koZo samo enemu ponudniku.
Linearni detekcijski kabel je nekaj-
krat cenejsi kot vgrajeni sistem la-
serske detekcije, ki uporablja teh-
nologijo opti¢nega vlakna. To vla-
kno je zelo obcutljivo in je bilo v ga-
leriji Sentvid Ze nekajkrat pretrga-
no ob odstranjevanju ometa, kar
poslabsa moZnost natan¢nih meri-
tev. Sistem zahteva redne kalibraci-
je in ne omogoca visokotlacnega
vodnega CiSCenja stropa, ker bi se
opti¢ni kabel lahko pretrgal.

Potratni pozarnodetekcijski
sistem

Tako smo zapravili nekaj sto ti-
soC evrov za pozarnodetekcijski si-
stem, ki ne omogoca drevesne
strukture prikljucitev. Pri cenejSem
senzorskem sistemu, ki je v marsi-
Cem tudi boljsi, se dva detekcijska
kabla preprosto poveZeta s Stirimi
Zicami in celoten sistem se po po-
novnem zagonu vzpostavi z novo
konfiguracijo, ne zahteva kalibracij
in omogoca visokotlacno vodno ¢i-
SCenje. Prikljucitev novih povezo-
valnih predorov in poZarnega siste-
ma v njih bi trajala nekaj deset mi-
nut, in ne Stirinajst dni. S tak$nim
sistemom pa bi privarcevali nekaj
sto tiso¢ evrov ob nabavi in nekaj
deset tisoC pri vzdrZevanju.

Primer: senzorski detekcijski si-
stem v Ljubelju je stal na avstrijski
strani 25.000 evrov, na nasi pa op-
ticni detekcijski sistem 75.000
evrov (brez montaZe, programira-
nja, povezovanja sistemov ...). Ce bi
se odlocili za cenejsi sistem tudi mi,

Prihaja ¢as suhih krav
in ¢as, ko bomo morali
prodati eno zadnjih
dragocenosti
druZinske srebrnine —
Dars. Cena, ki so jo
placevali za avtoceste,
je bila toliksna, kot da
bi bili vanje vgrajeni
diamanti, iztrZili pa
bomo manj kakor za
zarjavelo Zeleznino.

bi bil dodaten stroSek za dodaten
senzorski kabel samo 10.000. Tako
smo po neumnem zapravili precej
vec kot 57.500 evrov.

Zgodba se tu Se ne konca. Galerija
Sentvid bi namre¢ morala Ze danes
biti poZarno zas¢itena, obratuje pa
neskladno z evropsko direktivo
2004/54/ES o minimalnih varno-
stnih zahtevah za predore, saj v ga-
leriji nima zahtevane poZarne za-
SCite tam, Kjer so nad njo Sola, Zele-
znica in pomembna prometnica.
Tako se pricakuje, da bo Dars zelo
kmalu ali vsaj do leta 2019, ko meni,
da je rok, do katerega je treba izpol-
niti obveze iz evropske direktive,
zopet zaprl vsako cev posebej ali
predor v celoti za najmanj tri mese-
ce ali Sest, odvisno od izbrane teh-
nologije protipoZarne pasivne za-
SCite, ki bo stala od tri milijone
evrov do pet.

Poleti so izvedli testiranje pasiv-
nih poZarnih za$¢it ometa drugega
proizvajalca in zascito s kalcitnimi
plos¢ami. Ze na hitro se da sklepati,
da je spet nekdo kar po domace na-
redil test na dveh metrih in pri tem
storil vec napak.

Noviomet so polozili na predho-
dno dobro ocis¢eno podlago in vse
bibilo vzorno, e ne bi prekrili tudi
dilatacije med dvema nosilcema,
ki je v galeriji Sentvid problemati¢-
na, saj Stevilne dilatacije zamakajo.
Ob potresu ali zaradi delovanja ra-
zlicnih vibraciji bodo te dilatacije
popuscale in bo brez dvoma omet
tam spet zacel odpadati. Ustrezno
¢iSCenje in omet ne bosta poceni.
Problem bo znova v predelu viso-
kih nosilcev, Kjer je le s teZavo mo-
goCe nanaSati omet z brizganjem
pravokotno na podlago in enako-
merno na vse povrsine, posledica
bo lahko razli¢na trdnost oprijema
na podlago.

Test kalcitnih plos¢

Izvajalec pasivne zaScite, ki je pri-
kazal izvedbo pozarne zascite s kal-
citnimi plos¢ami, je sledil rebraste-
mu stropu in pri tem porabil precej
vecjo povrsino plosc, kakor bi bilo
treba. V teh prostorih med nosilci
nastajajo zracni vrtinci, nadtlak in
podtlak, ki ustvarjata resonancno
gibanje zraka med nosilci. Sile, ki
pri tem nastajajo, so lahko vecje kot
300kg/mrz, in to v zelo kratkih in-
tervalih. Posledica so resonancne
vibracije, ki so bile eden od glavnih
vzrokov za prvo odpadanje ometa.

Glavna napaka izvajalca del je bi-
1a, da je pozabil priviti Stevilne vija-
ke. Posledica tega bodo vecje ampli-
tude vibracij na robovih plos¢ in
odpadanje plos¢. Nekatere vijake je
nacrtno privil samo na rob Spranje
dilatacije in celo pozabil zaScititi
del stika dveh ploS¢. Obstajajo tudi
aktivne pozarne zascite, ki stanejo
od enega do petih milijonov evrov
in za vgradnjo Kkaterih je potrebno
od enega do sedem tednov. Zanimi-
vo je, daje najcenejsi ponudnik tudi
najhitreje vgrajen in porabi kar 400
metrov manj visokotlac¢nih cevi.

Tis¢anje glave v pesek

V Sloveniji se kot med zdravniki
tudi v avtocestnem cehu udelezen-
ci — projektanti, in§pektorji, grad-
beniki — nocejo zameriti drug dru-
gemu, saj so Ze neStetokrat med se-
boj poslovali po nacelu »vsak z vsa-
kim« in tako zaradi galantnosti,
morda pa tudi neznanja in objek-
sek (beri beton). Kot v cesarjevih
novih oblacilih pa nihc¢e ni¢esar ne
opazi in nih¢e noce o tem govoriti.
Nihce ne zna izbrati ustrezne me-
Sanice betona za predore, nihce ni-
ma nic proti, ¢e se zamenja beton
za asfalt, ki je bolj abraziven, bolj
temen, bolj problematicen zaradi
posedanja in izrivanja.

Nihce ne opazi, e Sklepetajo ja-
$ki v galeriji Sentvid, zato ker so na-
mesSceni na kolesnicah in jih vsako
vozilo na prehitevalnem pasu do-
datno zaniha zaradi posedanja as-
falta in prihaja do utrujanja materi-
ala. Tega, aliimajo ustrezna jamstva
in certifikate za hitrosti vozil
100km/h in bremena vecosnih to-
vornjakov za najmanj 25 let, nihce
ne preverja. Smrt motorista v gale-
riji v Mariboru leta 2000 je Ze dav-
no pozabljena. Priro¢na reSitev so
dodatno improvizirano vijaCenje
ali varjenje.

Skorajnobenega ne moti, da leti-
jo kovinske plosce dilatacij na no-
vih viaduktih in se sanacije izvaja-
jo vec kot leto. Ni¢ nas ne moti, Ce

stane en sam predor toliko, kot bi
stali skoraj trije. In nihce se ne
vprasa, kdo bo zgradil nove hise v
1zoli, ko se bodo te zaradi slabo no-
sljivih kamenin in res skromnega
nadkritja posedale in bodo nastale
razpoke, sledilo pa bo morda celo
ruSenje his.

Zacarani ples
nekompetentnih na Darsu

Ocitno se ponavlja zacarani ples
nekompetentnega tehni¢nega vod-
stva Darsa z nezadostnim tehnic-
nim znanjem in politi¢cnim kadro-
vanjem. Ker sem skoraj enako Kkriti-
¢en do sedanjega ministra za pro-
met, kakor sem bil do prejsSnjega,
mi ne ocitajo politicnih razlogov za
moje Kriti¢no pisanje.

Denar Darsa se je razprSil tudi za
razli¢ne lokalne potrebe in porabo.
Blagor obcini Blagovica, ki je s tem
denarjem pridobila Solo. V Rado-
vljici smo prav ta teden zaorali in
zacCeli graditi nujno potrebne in
dolgo pricakovane letaliSke steze.
Zupan je pribarantal 60.000 kva-
dratnih metrov novega asfalta za le-
taliSko stezo, ki jo bo treba prepla-
stiti morda Ze Cez deset let. To pri-
dobitev bo uporabljalo intenzivne-
je 15 domacinov in 150 tujih pilo-
tov. Asfaltirana letaliSka steza bo
nasa pot v neskoncne svetovne Sir-
jave, da bo Alpski letalski center po-
stal finan¢no uspeSen kakor drugi
vedji letali$¢i, Maribor in Secovlje.
Sledila bo investicija v velik nogo-
metni stadion, ker se je v Mariboru
pokazalo, da je to uspesSna taktika za
razvoj letalisca. Koliko vecjo kon-
vekcijo ustvarja kvadratni meter
Crnega asfalta od rosne trave, bo po-
vedano te dni v Kebenhavnu. Ce bi
vsaj s tem asfaltom zgradili 1,5 me-
tra Siroko kolesarsko stezo, bi pri-
dobili 40 kilometrov prvovrstnih
rekreacijskih povrSin, ki bi vsak
dan omogodile rekreacijo najmanj
1500 kolesarjem vseh Kkategorij iz
SirSe okolice, pozimi pa Se smucar-
jem tekaCem.

Prihaja Cas suhih krav in ¢as, ko
bomo morali prodati eno zadnjih
dragocenosti druZinske srebrnine —
Dars. Cena, ki so jo placevali za av-
toceste, je bila tolikSna, kakor da bi
bil vanje vgrajeni diamanti, Ceprav
so v cestiS¢e predorov vgradili na-
vaden prod. Cena, ki jo bomo iztrZi-
li, pa bo slabsa kakor za zarjavelo
Zeleznino.

Novi lastnik bo poskrbel za stro-
kovnjake in ne bo razsipal z denar-
jem, ne pri placah in odpravninah
uprave ne pri sanacijah. Morda je to
edina reSitev za Slovence in jaro go-
spodo, da zopet postanemo samo
tlacani in podlozniki v tuji lasti.
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