Gostujoce pero

Gori, odpri, pade,

pet kolone, dolge Sest kilo-

metrov, spet zapore predora

Karavanke in Trojane.

Ko so prikljucevali nove od-
cepe v predoru Sentvid, sem trdil,
da je dela mogoce opraviti modu-
larno in precej hitreje; ko v Darsu
obljubljajo odprtje Trojan po poZa-
ru Ze v nedeljo, pa trdim prav na-
sprotno.

Predor Trojane bi moral biti zo-
pet zaprt za nekaj tednov, e ne me-
secev, ker je treba obnoviti v pozaru
poskodovano betonsko oblogo. V
recesiji dobrodoSel posel za gradbe-
nike, nove kolone za voznike in za-
stoji v prometu.

Ponavljanje grehov
iz Sentvida

Dars namerava samo dodati ne-
kaj kablov zarazsvetljavo in detek-
cijsko opti¢no vlakno ter predor
pokrpati toliko, dabo v njem lahko
stekel promet. Nihce pa ne razmi-
Slja o odgovornosti za to, da bo ter-
mi¢no poskodovani in kemicno
spremenjeni beton moral prenesti
tudi fizikalne obremenitve prome-
ta in bo zaradi lokalnih obremeni-
tev odpadel. Nova uprava Darsa in
novi minister za promet ponavlja-
tastare grehe. Se res nismo $e nice-
sar naucili iz eksperimentiranja v
Sentvidu? Morda bi morala uprava
Darsa brati slovenske avtorje, kot
jebil Herman Poto¢nik Noordung,
ki opisujejo gravitacijo in antigra-
vitacijo.

V Darsu o€itno tudi ni nikogar, ki
bi vedel, kako so nekoc¢ v dolini Ra-
dovne delali apno v kopah. Kalcijev
oksid (CaO) namre¢ poznamo tudi
kot Zgano apno (Zivo apno, apno
...); pridobivamo ga z Zganjem kal-
cijevega karbonata (tehnic¢no: Zga-
nje apna). Apnenec v kosih zgejo
pri priblizno 1100 stopinjah Celzija

Zalostno je, da se
vedno nove uprave
Darsa ucijo istih lekcij,
in to na stroske
davkoplacevalcev,

ob odstopih pa
dobivajo celo_
odpravnine. Cas je

za spremembe.

Cas je za naceli
varnosti in postenosti.

v jaSkastih, kroznih ali rotacijskih
peceh. Nalozi$ kopo kamenja in jo
kuris toliko Casa, da se razbeli, po-
tem pa gasi$ prepeceno kamenje ta-
ko, da poliva§ vodo. Popolnoma
enak postopek, kot je potekal v Tro-
janah. Tam ponodi Cistijo strop z
vodo, Se na dez ali plundro jim ne
bo treba ¢akati. Apno nastaja name-
sto kamenckov v strukturi betona
in beton se bo pod vibracijami zra-
ka zaradi prometa in tovornjakov
zacel lusciti, kot se je v Sentvidu — v
kosih.

Nova unicena vozila,
morda celo Zrtve?

Za segrevanje betona je zadoSca-
lo Zito, ki je izgorelo v tovornjaku,
pa gorivo, gume in tudi veliko vpi-

ANDREJ CUFER,
arhitekt, strokovnjak za predore

hovanja skozi vzdolzno ventilacijo.
Po vodnem c¢iSCenju, kot receno, Ze
poteka kemicna reakcija, ki bo
kmalu povzrocila odpadanje in lu-
SCenje betona. Stavim sicer, dabo s
tem »odpadla« tudi nova uprava
Darsa in minister za promet, Ce se
bo ponovila zgodba iz Sentvida.
Spet bodo unicCena vozila, morda
bodo celo zrtve zaradi odpadanja
obloge, ki je teZja od virmikulitnega
lahkega protipoZarnega ometa z ga-
lerije Sentvid.

Mimogrede: v Cetrtek nas je v te-
levizijski oddaji dobro zabaval go-
spod v Darsa z naivnostjo, da jim
bodo zavarovalnice poljskega to-
vornjakarja povrnile vse stroske
obnove v predoru. Po moznosti tu-
di stroSke, ki jih imamo vozniki s
Cakanjem v kolonah ... Vsekakor
gospod lahko upa v povracilo stro-
Skov, ko bo dokazal, da ni imel
spolzkega betona v predoru zaradi
slabega materiala, da je predor do-
bro osvetljen in ni bilo v njem stro-
boskopskega ucinka, da je imel ena-
ke ali vecje table Stop na portalu
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zapri

Predor Trojane bi
moral biti spet zaprt
za nekaj tednov, Ce ne
mesecev, ker je treba
obnoviti v poZaru
poskodovano
betonsko oblogo ...
Ce pa bo res odprt

v nedeljo, svetujem
vsem, da se predoru
Trojane v smeri proti
Ljubljani izognejo.

predora in da je tudi Dars poplacal
povzrofeno Skodo nemskim vozni-
kom v Sentvidu.

Kako zmanjsati kolone
med obnovo predora

Preprosto: regionalko bi v odse-
ku obvoza spremenili venosmerno
cesto in pretoc¢nost ter varnost se
lahko ob ustrezni signalizaciji zelo
povecata. Seveda bi navada vozni-
kov domacinov in tistih, ki se zau-
stavijo pri gostilni na Trojanah, po-
menila veliko nevarnost, ¢e bi kdo
pozabil na spremenjeni rezim vo-
Znje. Toda ob dobri signalizaciji je
to izvedljivo in bi preprecilo kolo-
ne. Seveda bo to Ze morala uposte-
vati prometna Studija Darsa za izre-
dne razmere.

Rad bi se zahvalil trem sr¢nim
fantom gasilcem, ki so z odlo¢nim
in hitrim gaSenjem omejili Sirjenje
pozara v predoru. Se vedno pa sem
presenecen, zakaj jim ni uspelo po-
gasiti pozara v zacetni fazi, ¢e so pri-
$li v sedmi minuti na kraj pozara.
Zelo verjetno je vzdolZna ventilaci-
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ja, ki je delovala s polno mocjo, tako
intenzivno podpihovala pozar, da
ga ni bilo mogoce vec pogasiti, saj
na fotografijah, objavljenih v medi-
jih, vidimo, da sta dva tovornjaka
povsem pogorela. OCitno so Se ve-
dno zelo neozavesceni tudi profesi-
onalni Soferji: eden je stekel (kot
lahko sodimo s posnetkov) v dim v
smeri gibanja zraka, drugi pa sploh
ni Zelel zapustiti svojega tovornja-
ka. Oba sta bila nespametna.

Razmislek o vzdolzni
ventilaciji v predoru

Zato sem preprican, da bi bilo tre-
ba kljub sretnemu nakljucju, da
smo se izognili ¢loveSkim Zrtvam,
strokovno preveriti nacin predvi-
dene sanacije in predvsem celotni
koncept vzdolZne ventilacije, ker —
kot kazZejo posledice poZara —je pre-
dor Trojane preve¢ obremenjen s
tovornjaki in prevec dragocen, da
bi ga Se naprej lahko upravljali z
vzdolZno ventilacijo; Se posebno, e
imamo na razpolago res varno in
ucinkovito tako imenovano 3K-
ventilacijo, katere delovanje si je
mogoce ogledati v prihodnjih me-
secih v testnem predoru 3K pri Kra-
pini, le 100 metrov od slovenske
meje. Zal se nihc¢e ni odzval na nase
vabilo k predstavitvi, ne direktorica
Darsa Duhovnikova niti prometni
minister VIacic.

Signalizacija v Trojanah je res
morda narejena po predpisih, a vse-
eno ne bibilo drago sedanjim sema-
forjem dodati samo utripalo ali do-
datno utripajoc¢o lu¢. Denar ne mo-
re biti izgovor. Toda majhne nava-
dne semaforje rdeCe barve morda
res — ob vseh rdecih luceh, pozicij-
skih in zavornih — na vozi$cu pre-
prosto spregledamo; zato bi bila na
portalu predora morda za hitro za-
piranje primernej$a utripajoca rde-

¢a, oranzna ali modra lu¢. Utripanje
bi povecalo zaznavnost z naSimi
ofmi. V svetu obstaja tudi zelo
ucinkovit sistem, ki se imenuje
SoftStop in je namenjen ucéinkovi-
temu zaustavljanju crednega nago-
na voznikov, ki divjajo v predor
(glej fotografijo).

Igra slepih in gluhih misi
z umetnim dimom

V predorski cevi je pre¢ni prehod
na levi strani v smeri voZnje. Table,
ki oznacujejo prehod, so nameSce-
ne na levem zidu. Osvetljene table,
ki oznacujejo smer pobega, pa so na
desni, kar je popolnoma nesmisel-
no. Kajti ko je predor zadimljen, ni
mogoce videti, kje je treba preckati
cesto in se prebiti mimo vozil do le-
vega roba in prehoda. Z veseljem bi
upravi Darsa in ministru za promet
simuliral simpati¢no igrico slepih
in gluhih misi z umetnim dimom v
enem od nasih predorov, da se bo-
do prepricali, kako delujejo zelene
exit table in zvoc¢niki v praksi.

Zalostno je, da se vedno nove
uprave Darsa ucijo istih lekcij, in to
na stroSke davkoplacevalcev, ob
tem pa ob odstopih dobivajo celo
odpravnine. Cas je za spremembe
ob veljavi nacela varnosti in poste-
nosti. Se vedno ¢akam na kopijo
pladil iz Darsa, Kjer trdijo, da so ze
poravnali vso Skodo nemskim turi-
stom, ki sta jo s svojim nespame-
tnim odlo¢anjem povzrocila nek-
danji prometni minister Radovan
Zerjav in njegov prijatelj, nekdanji
predsednik uprave Darsa Tomislav
Nemec.

Ce bo torej trojanski predor res
odprt v nedeljo, svetujem vsem, da
se izognejo predoru Trojane v
smeri proti Ljubljani. Previdnost
je mati modrosti, ki pa je v Darsu
primanjkuje.
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